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Lugano e dintorni
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E il primo piano del genere. L obiettivo & inserirli in tutti i programmi d’agglomerato

La mobilita si fa di comparto

Non una sola azienda,

ma un territorio con in comune
i problemi di traffico e,

si spera, la loro soluzione.
Lobiettivo: ridurre il trasporto
individuale motorizzato.

di Ivo Silvestro

«I1 Basso Vedeggio & saturo». E forse una
banalita, la premessa con cuiil responsa-
bile del Dipartimento del territorio Clau-
dio Zali ha aperto ieri la conferenza
stampa per il primo piano di mobilita
aziendale di comparto. Ma una banalita
vera, e soprattutto un problema vero che
non é piu possibile pensare di risolvere
semplicemente con nuove strade. E i nu-
meri forniti ieri lo mostrano chiaramen-
te: due terzi degli oltre diecimila lavora-
tori nei comuni di Bioggio e Manno usa-
no l'automobile. E 1a usano da soli: il gra-
do medio d’'occupazione di ogni veicolo e
di1,11; in pratica solo un‘auto su dieci tra-
sporta pit1 di una persona.

Un incubo della mobilita che ha un
nome:; trasporto individuale motorizza-
to. E ridurlo é proprio I'obiettivo di que-
sto progetto che, dopo una fase di analisi,
dovrebbe diventare operativo da ottobre.
In concreto, si tratta di «offrire ai dipen-
denti valide alternative all'uso indivi-
duale dell’auto» e questo «per la prima
volta non a livello di singola azienda, ma
di comparto», ha spiegato Zali.
Lobiettivo, ha spiegato Federica Corso
Talento della Sezione della mobilita, &

ambizioso: cambiare le modalita di tra-
sporto del 30 per cento dei lavoratori.
Ambizioso perché, finora, i risultati sono
stati pochi: «A"due mesi dal lancio del
fondo per la mobilita aziendale, le do-
mande si possono contare sulle dita di
una mano, e questo é significativo per-
ché per avere quei contributi devono di-
mostrare di eliminare trasporti indivi-
duali». Insomma, anche a regalarlo, nel
cassetto rimane I'abbonamento Arcoba-
leno, non le chiavi dell'auto. «Questo — ha
proseguito Corso Talento - & il primo ta-
volo a livello cantonale, e oso dire a livello
svizzero, in cui pin aziende, capitanate
dai loro Comuni, si mettono insieme al
Cantone per risolvere concretamente i
problemi di mobilita». E I'obiettivo &
estendere il progetto a vari comparti, in-
serendolo nei programmi di agglomera-
to di terza generazione: «Non possiamo
renderlo obbligatorio per legge, ma pos-
siamo consigliarlo caldamente».

1 dettagli del progetto sono stati illustrati
da Davide Marconi di Planidea. La prima
fase sara creare una rete di contatti tra le
aziende del comparto; poi si passera a
raccogliere i dati sugli spostamenti dei
lavoratori e infine saranno sviluppate le
varie misure come car sharing e navette
aziendali. Fulcro, la Centrale di mobilita
che si occupera di promuovere e coordi-
nare le offerte.

Non di solo traffico sistemico...

E un‘utopia, ma anche se si riuscisseroa-

togliere tutte le seimila auto dei dipen-
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Obiettivi

Modificare la mobilita del 30% dei lavoratori
Contenere il trasporto individuale motorizzato

Comparto Bioggio-Manno

665 aziende
10’500 addetti

42% frontalieri

66,3% usa l’au;comobile (media di passeggeri per auto: 1.11)
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denti (dopotutto, basterebbero 120 bus),
queste sarebbero comunque solo una
parte dei 33mila veicoli che giornalmen-
te passano di li. Quello di chi si reca a la-
vorare ¢ il cosiddetto “traffico sistemico”,
e rappresenta circa un terzo del traffico
totale, che comprende chi fa la spesa, ac-
compagna i figli a scuola, va a bere qual-

cosa con gli amici eccetera. «Il primo &
traffico programmato e programmabile,
e sul quale possiamo intervenire - ha
spiegato Zali -; il resto & la liberta dei cit-
tadini, ed & difficile porre delle regole».
Al di 1a di questo Piano comprensoriale,
che come detto dovrebbe diventare ope-
rativo nei prossimi mesi, nel medio pe-

riodo il Basso Vedeggio vedra larealiz
zione di importanti infrastrutture,
particolare la tappa prioritaria del tr
con il collegamento diretto, via tuni
con Lugano, «e aquel momento F'uso ¢
Fautomobile cedera drasticamente
mezzo pubblico prendera il sopravvi
to» ha concluso Zali.



